EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlal actului normativ

LEGE privind aprobarea Ordonantei de urgenti
pentru instituirea unor derogiri de la prevederile art. 22 alin. (7), ale art. 23 alin. (2)
si ale art. 27 alin. (1) din Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
silbatice

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa proiectului de Art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaéniei, republicata.
act normativ Initiativa Ministerului Transporturilor gi Infrastructurii.
2.2. Descrierea situatiei Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii
actuale Rutiere — S.A., denumiti in continuare C.N.A.L.LR. — S.A., aflatad

sub autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
este persoand juridicd de interes strategic national, care
desfésoard activitafi specifice in domeniul infrastructurii rutiere
de transport, respectiv activititi de proiectare, construire,
modernizare, reabilitare, intretinere, reparare, administrare a
autostrdzilor, drumurilor expres, drumurilor nationale,
variantelor ocolitoare, In conditii de siguranti a circulatiei,
precum §1 activititi privind implementarea programelor de
dezvoltare unitaré a retelei de drumuri publice, in concordanti
cu strategia Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
cerm'gele economiei nationale si cu cele de apérare.

In conformitate cu prevederile art. 1 alin. (6) din Ordonanta
de urgenti a Guvernului nr. 84/2003 pentru Iinfiintarea
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia
Nationald a Drumurilor din Roménia, cu modificirile si
completérile ulterioare, C.N.A.LLR. — S.A. desfdgoard in
principal activitifi de interes public national In domeniul
administrarii drumurilor nationale si autostrazilor, cu
respectarea prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicati, cu modificarile si
completirile ulterioare.

Ca principal beneficiar al investi‘giilor si gdmnistrator al
retelei de autostrdizi, drumuri expres si dft m "’gﬁé& teres
national, C.N.A.LLR. - S.A. joacd un rol e £rlial in fiezvcﬂ}\area
prmectelor de infrastructurd de transport|ft tler care facp

din reteaua centrald de transport transeuropg a‘ I EN-TE 73‘1'(3)
a celor care asigurd conectivitatea cu cori ﬁLe;egr;Qppne de
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transport §i care contribuie la cresterea mobilitatii neintrerupte,
sigure si durabile a mérfurilor si a persoanelor, influentind in
mod direct investitiile, cresterea economicad si, totodats,
generand noi locuri de munca.

Prin  Programul investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030, aprobat
prin Hotérdrea Guvernului nr. 1312/2021 privind modificarea
Hotarrii Guvernului nr. 666/2016 pentru aprobarea
documentului strategic Master Planul General de Transport al
Romaniei, au fost definite 5 coridoare cheie de conectivitate
rutierd 1n baza obiectivelor generale de conectivitate, a
dispunerii retelei TEN-T din Roménia si tindnd cont de
urmétoarele criterii:

» reducerea timpilor de intérziere in trafic pe reteava de
transport TEN-T din Roménia;

* dezvoltarea economicd a Roméniei si cregterea
mobilita{ii populatiei si a mediului de afacersi;

» reducerea riscului de accidente in traficul rutier si
cresterea sigurantei traficului;

» dezvoltarea echilibrati a retelei de transport rutier Intre
toate regiunile Romaéniei;

» asigurarea accesibilitétii zonelor urbane si a polilor de
crestere economica cu potential de dezvoltare;

« implementarea sistemelor inteligente de transport (ITS);

» promovarea dezvoltérii infrastructurii de transport cu
impact redus asupra mediului inconjurdtor, care si sustind
protejarea biodiversitdtii si atenuarea schimbarilor climatice, in
armonie cu noul concept promovat de cétre Comisia Europeani
prin Pactul Ecologic European.

Cele 5 coridoare cheie de conectivitate rutierd au fost
stabilite atit pentru a asigura legitura intre principalele regiuni
de dezvoltare ale Romaniei, dar si de-a lungul unor aliniamente
care conecteazid polii de crestere economici si centrele
industriale ale Roméniei (cele existente sau potentiale), o
atenfiec deosebitd acorddndu-se conexiunii acestora cu
coridoarele de transport din statele vecine dar si cu coridoarele
dezvoltate la nivel continental.

Coridorul de conectivitate 1 “Transcarpati” Constanta -
Bucuresti - Pitesti - Sibiu - Sebes - Deva - Lugoj - Timisoara -
Arad - Nadlac II - este compus din 13 proiecte de autostradd si
asigura legatura intre Marea Neagré, prin portul Constanta si
granita de Vest a tarii, pe o lunglme de aprox1mat1v 978 km.

AT —H‘ .‘
ramurii nordice a coridorului european Ri -]?)u/nare ‘“r,\a\(v
Oblectlvul de mvestltu ”Autostrag Stbzu ﬁm‘" P“ sti”
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reprezintd un obiectiv de interes public major, de importanta
nafionald in domeniul transporturilor si infrastructurii de
transport iar finalizarea acestuia are o importantd strategici la
nivel national si european.

Pentru obiectivul de investitii ,,Autostrada Sibiu—Pitesti”, au
fost efectuate studii de teren, au fost cercetate variante de traseu
si efectuate analize cost-beneficiu, astfel incit acest proiect si
fie realizat Intr-o varianti cit mai fezabild din punct de vedere
tehnic si economic.

Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii
"Autostrada Sibiu - Pitesti" au fost aprobati prin Hot#rirea
Guvernului nr. 1418/2008 si reaprobati prin Hotérirea
Guvernului nr. 196/2019 si nu necesitd modificari/completéri..

In cadrul proiectului sunt prevazute urmatoarele Iucriri:

e aproximativ 123 de km de autostrada;

e O tuneluri rutiere, dintre care 7 tuneluri in cadrul Sectiunii
2 (Boita 1 in lungime de aprox. 264 m, Boita 2 in lungime de
aprox. 444 m, Lazaret Nord in lungime de aprox. 1018 m,
Lazaret Sud in lungime de aprox. 317 m, Céineni in lungime de
aproX. 1532 m, Robesti in lungime de aprox. 00 m si Balota in
lungime de aprox. 524 m), 1 tunel in cadrul Sectiunii 3 (Poiana
in lungime de aprox. 1780 m) si 1 tunel in cadrul Sectiunii 4
(Momaia In lungime de aprox. 1350 m);

e 2 ecoducte, unul in cadrul Sectiunii 2 (ecoductul Lazaret)
si unul in cadrul Sectiunii 3 (ecoductul Calinesti);

e lucriri de artd poduri, pasaje si viaducte ce traverseazi
cursuri de apd, printre care rdul Olt, cdi ferate si drumuri
nationale, judetene si tehnologice, astfel fiind asigurat accesul
féra a Intrerupe nicio cale de comunicatiei.

Prin acordul de mediu si actele de reglementare in domeniul
protectiei mediului, au fost stabilite conditii si mésuri pentru
protectia mediului in vederea realizfirii proiectului;
conditionalitatile pentru protectia mediului fiind respectate prin
efectuarea urmétoarelor lucréri specifice:

e 2 ecoducte, unul in cadrul Sectiunii 2 {(ecoductul Lazaret)
si unul In cadrul Sectiunii 3 (ecoductul Célinesti);

e panouri fonoabsorbante;

e panouri anticoliziune;

e sisteme de colectare, epurare si evacuare a apei pluviale;

e polate si semipolate, cit si viaducte, poduri si pasaje,
podete care au si rol de asigurare a permeabilitatii faunei;

e consolidiri care asiguré stabilitatea versa SRy

e garduri ranforsate de protectie pentru i
cét si pentru animale mari;




e cordoane de vegetatie care si ghideze deplasarea unui
numdr cit mai mare de specii de fauna pe sub infrastructuri,
inclusiv a unor specii de pasari si a liliecilor.

In prezent, pentru finalizarea obiectivului de investitii
”Autostrada Sibiu - Pitesti”, desi au fost respectate toate
conditiile si masurile impuse prin acordul de mediu si actele de
reglementare in domeniul protectiei mediului obtinute pentru
realizarea acestui obiectiv, prin efectuarea de lucréri specifice
in procesul de executie a lucrérilor au fost identificate, In urma
studiilor de teren (topografice si geotehnice), zone cu potential
de instabilitate, respectiv de alunecéri de teren, pentru care se
impune in mod stringent efectuarea de noi lucrari care intervin
in zone catalogate zone-tampon, respectiv in zone de conservare
durabild, precum si in rezervatie naturali si care necesitd
inclusiv defrigéri.

Prin solutiile tehnice analizate ca urmarea a investigatiilor in
teren (studii topografice si geotehnice) a rezultat faptul ci in
ariile protejate Siturile Natura 2000 ROSAC0046 Cozia si
ROSPA0025 Cozia - Buila - Vanturarita sunt necesare
exproprieri $i scoaterea din circuitul forestier a unei suprafete
de aproximativ 13 ha. Aceasta suprafati suplimentard intrd in
zona de conservare durabild a Parcului National Cozia, faré a
intersecta rezervatii naturale sau rezervatii stiintifice.

Aviand In vedere ci potrivit legislatiei In vigoare, In zonele-
tampon, respectiv In zonele de conservare durabili este interzisa
realizarea de constructii noi, cu exceptia celor ce servesc strict
administrarii ariei naturale protejate sau activititilor de
cercetare stiintificd ori a celor destinate asigurdrii sigurantei
nationale sau prevenirii unor calamititi naturale si, totodata,
scoaterea definitiva sau temporara din circuitul agricol ori silvic
de terenuri de pe raza arieli naturale protejate de interes
national/international, cu exceptia celor aflate in zonele de
dezvoltare durabild, se poate realiza numai pentru obiective care
vizeazd asigurarea securititii nationale, a securitafii s&natatii
oamenilor si animalelor sau pentru obiectivele destinate
cercetdrii stiintifice si a bunei administréiri a ariei naturale
protejate, pentru  realizarea  obiectivului de  investitil
” Autostrada Sibiu — Pitesti” este necesar a se face o derogare de
la prevederile legale aplicabile in domeniul protectiei mediului,
respectiv o derogare de la prevederile art. 22 alin. (7), ale art.
23 alin. (2) si ale art. 27 alin. (1) din Ordonanta de urgent a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a OFeIsal™
silbatice, aprobatd cu modificiri si completax:t prm egé
49/2011, cu modificérile si completanle ulterigare. iﬁ,ﬂﬁl‘ B

Avénd in vedere ex1gentele statuate de mimﬁl-n*‘legaq;_ ;i
vigoare, dar si prin deciziile Curtii Constituti

& /<
e'a Roman;
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referitoare la justificarea situatiei extraordinare a oricérei
ordonante de urgenti a Guvernului, precizim faptul ci
prezentul proiect de act normativ intruneste condifia mai sus
mentionatd, {indnd cont de urmétoarele aspecte:

> Elementele de fapt ale situafiei extraordinare sunt
determinate de necesitatea instituirii unor derogiri de la
reglementdrile Tn domeniul protectiei mediului, astfel incét
pentru implementarea proiectului de infrastructurd de transport
de interes national, ”Autostrada Sibiu — Pitesti”, lucrarile si se
poatd efectua zona de conservare durabila a Parcului National
Cozia, inclusiv cu scoaterea din circuitul agricol si forestier;

» Elementele de drept ale situatiel extraordinare sunt
reprezentate de prevederile art. 22 alin. (7!) din Ordonanta de
urgentd a QGuvernului nr. 57/2007, cu modificdrile si
completarile ulterioare, potrivit cirora “fn zonele-tampon,
respectiv in zonele de conservare durabild si de management
durabil este interzisd realizarea de constructii noi, cu exceptia
celor ce servesc strict administrarii ariei naturale protejate sau
activitdtilor de cercetare stiinfificd ori a celor destinate
asigurdrii sigurantei nationale sau prevenirii unor calamitati
naturale”, de prevederile art. 23 alin. (2) din Ordonanta de
urgentd a QGuvernului nr. 57/2007, cu modificirile si
completirile ulterioare, potrivit cirora ”In rezervatiile naturale
nu sunt permise activitdfi de utilizare a resurselor naturale.
Prin exceptie, sunt permise numai acele interventii care au
drept scopuri prolejarea, promovarea §i asigurarea
continuitdfii existenfei obiectivelor pentru care au fost
constituite, precum §i unele activitdti de valorificare durabild a
anumitor resurse naturale” si de prevederile art. 27 alin. (1) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007, cu modificarile
si completérile ulterioare, potrivit cirora “Scoaterea definitivi
sau temporard din circuitul agricol ori silvic de terenuri de pe
raza ariei naturale protejate de interes national/international,
cu exceptia celor aflate in zonele de dezvoltare durabild, se
poate face numai pentru obiective care vizeazd asigurarea
Securitdfii nationale, asigurarea securitdfii, sdandatdatii
oamenilor si animalelor sau pentru obiectivele destinate
cercetdrii stiinfifice si bunei administrdri a ariei naturale
protejate”;

» Starea obiectivi a situatiei extraordinare este reprezentati
de necesitatea instituirii unor mésuri derogatorii de la
reglementérile actuale din domeniul protectiei mediului, in
scopul implementérii proiectului de infrastructurd de transport
de interes national, ”Autostrada Sibiu — Pitest m\/*ﬁ—ﬁff\}.

» Starea de fapt, independentd de vo g;( Guv l, a
situatiei extraordinare, determinaté de impo Ii;-lhtat%a‘rﬁnah\za- i
obiectivului de investitii ”Autostrada Slbl%p)\ ,Pqub‘%” @fr.’ﬁ;fr
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legislatiel In vigoare, respectiv faptul ci in zonele-tampon,
respectiv in zonele de conservare durabild este interzisi
realizarea de constructii noi, cu exceptia celor ce servesc strict
administrarii ariei naturale protejate sau activititilor de
cercetare stiintificad ori a celor destinate asigurarii siguranei
nationale sau prevenirii unor calamitii{i naturale si, totodata,
potrivit legislatiei in vigoare scoaterea definitiva sau temporari
din circuitul agricol ori silvic de terenuri de pe raza ariei
naturale protejate de interes national/international, cu exceptia
celor aflate in zonele de dezvoltare durabila, se poate realiza
numai pentru obiective care vizeazd asigurarea securititii
nafionale, a securitatii sanatatii oamenilor si animalelor sau
pentru obiectivele destinate cercetérii stiinfifice si a bunei
administrari a ariei naturale protejate;

» Urgenta adoptirii prezentelor méasuri legislative este
determinatd de faptul cd, In prezent, cadrul legal nu permite
realizarea lucrdrilor in cadrul ariilor protejate de interes
national, iar prin implementarea modificarilor legislative
propuse se obtine o derogare punctuald pentru realizarea unor
lucrari In cadrul unor arii protejate de interes national pe baza
acordurilor de mediu obtinute, astfel incat nu existd riscul
generalizirii acestei derogéri si aplicérii In alte situatii;

> Starea de fapt cuantificabild a situatiei extraordinare este
determinatd de faptul ca neadoptarea derogérii de la dispozitiile
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2007, aprobata cu
modificari si completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificrile
si completdrile ulterioare, conduce la pierderea finantirii
obtinute din fonduri externe nerambursabile pentru finalizarea
obiectivului de investitii ”Autostrada Sibiu - Pitesti”, respectiv
17 mld. lei pentru sectiunile 2 si 3, sectiuni afectate de
prevederile legale in vigoare cu privire la arii protejate, cu
mentiunea ci sectiunile 1 si 5 au fost deja date in trafic, iar
sectiunea 4 este realizatd In proportie de 85%;

» Consecintd negativa a neadoptarii in regim de urgenti a
derogdrii de la prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 57/2007, aprobati cu modificari si completéri prin Legea nr.
49/2011, cu modificirile si completérile ulterioare, este
reprezentatd de faptul cd imposibilitatea finalizirii obiectivului
de investifii ”Autostrada Sibiu - Pitesti” si pierderea finantarii,
va conduce la rezilierea contractelor de proiectare si executie si,
implicit, la suportarea de citre statul romén a daunelor cétre
antreprenon pentru costurile suportate de acestla atat pentru

m
urma proceselor in instanta. .l[;““\iu
Prezenta ordonanti de urgentd priveste

o
general, deoarece, implementarea mésurilor propiise Conducg
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asigurarea implementérii in conditii optime si a finaliz&rii
obiectivului de investitii ” Autostrada Sibiu - Pitegti”

Aceste elemente vizeazd interesul general public si
constituie o situatie de urgenti si extraordinari a cirei
reglementare nu poate fi aménata.

2.3.Schimbdri preconizate

Prezentul proiect de act normativ are drept scop:

- derogarea de la prevederile art. 22 alin. (71), ale art. 23
alin. (2) si ale art. 27 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei 1 faunei
sélbatice, aprobati cu modificéri si completéri prin Legea nr.
49/2011, cu modificérile si completérile ulterioare, astfel Incét
realizarea obiectivului de investifii ”Autostrada Sibiu - Pitesti"
sd fie permisd in zona de conservare durabild a Parcului
National Cozia si pe raza ariei naturale protejate de interes
national RONPAO0S815 Padurea Célinesti - Brezoti si, totodatd,
sé fie permisd scoaterea definitivd sau ocuparea temporaré din
fondul forestier national si din circuitul agricol a terenurilor
situate pe raza ariilor naturale protejate de interes national.

De asemenea, prin proiectul de act normativ se urméreste ca
derogirile si fie puse in aplicare de autoritatea competentd
pentru protectia mediului in cadrul procedurii de reglementare
derulatd in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului.

2.4. Alte informatii

intrucét obiectivul de investitii ,,Autostrada Sibiu—Pitesti”
face parte din refeaua centrald de transport transeuropean
(TEN-T Core), Romania, in calitate de stat membru al Uniunii
Europene, are obligatia de a adopta mésuri adecvate pentru
coridoarele europene de transport care trebuie dezvoltate in
vederea respectdrii dispozitiilor Regulamentului (UE)
2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13
iunie 2024 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, de modificare a Regulamentelor
(UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 st de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 — Regulamentul TEN-T -,
pani la 31 decembrie 2030 pentru infrastructura acestora care
face parte din reteaua centrala.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic

3.1. Descrierea generald a
beneficiilor s$i costurilor
estimate ca urmare a intrarii
in vigoare a actului
normativ




3.2. Impactul social

Finalizarea obiectivului de investitii ,,Autostrada Sibiu -
Pitesti” are impact social pe termen lung pozitiv si de durat3,
favorabil mobilitétii cetétenilor, contribuind la aprofundarea
contactelor inter-umane §i a schimburilor socio-culturale si,
totodatd, prin crearea de locuri de munci atit in faza de
executie, cét si in faza de administrare a acestuia.

33. Impactul asupra
drepturilor si libertitilor
fundamentale ale omului

Proiectul de act normativ nu se refers la acest subiect.

3.4. Impactul
macroeconomic

Proiectul de act normativ are impact asupra finalizarii
obiectivului de investitii ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”, parte
componentd a reielei centrale de transport transeuropeand
(TEN-T Core), contribuind la consolidarea coeziunii
economice, sociale si teritoriale prin asigurarea accesibilitétii si
a conectivitdfii tuturor regiunilor nationale si ale Uniunii
Europene. Prin finalizarea obiectivului de investitii ,,Autostrada
Sibiu - Pitesti” se va asigura o mobilitate neintrerupts, sigura si
durabild a mérfurilor si a persoanelor, se vor stimula investitiile
si impulsiona cresterea economici regionala.

3.4.1 Impactul asupra Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.
economiei st asupra

principalilor indicatori

macroeconomici

3.4.2 Impactul asupra

mediului concurential si
domeniului ajutoarelor de
stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3.5. Impactul asupra | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
mediului de afaceri
3.6. Impactul asupra | Obiectivul de investitii ,,Autostrada Sibiu - Pitesti” intrd sub

mediului inconjurétor

incidenta prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului
st in cadrul procedurti de reglementare derulatd In conformitate
cu prevederile acesteia vor fi stabilite méisuri pentru
prevenirea/reducerea/eliminarea impactului asupra mediului.

Lucrarile de finalizare a obiectivului de investifii nu vor
demara fard acordul de mediu emis de autoritatea competentd
pentru protectia mediului.

3.7. Evaluarea costurilor §i
beneficiilor din perspectiva
inovérii si digitalizirii

Proiectul de act normativ nu se refera Ia acest subiect.

3.8. Evaluarea costurilor si
beneficiilor din perspectiva
dezvoltérii durabile

3.9.Alte informatii

Nu au fost identificate
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Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen

scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent cinci ani
- mii lei -
1 2 | 3 4 | 5 | 6 | 7

4.1. Modificiri ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

Proiectului de act normativ nu are impact financiar
asupra bugetului de stat consolidat

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i1} impozit pe venit

b) bugete locale

(1) impozit pe profit

c¢) bugetul asiguririlor de stat:

(1) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

42, Modificdri ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

Proiectului de act normativ nu are impact financiar
asupra bugetului de stat consolidat

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(11) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(11) bunuri $i servicii

c) bugetul asigurdrilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

Proiectului de act normativ nu are impact financiar
asupra bugetului de stat consolidat

a) buget de stat

b) bugete locale

4.4, Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

Nu este cazul

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Nu este cazul

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor  sifsau  cheltuielilor
bugetare

Nu este cazul

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor
de acte normative a céror adoptare
atrage  majorarea  cheltuielilor
bugetare, a urméatoarelor documente:

Nu este cazul




a) fisa financiard previzuti la art. 15
din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificérile si
completirile ulterioare, nsotitd de
ipotezele si metodologia de calcul
utilizati;

b) declaratie conform céreia
majorarea de cheltuiald respectiva
este compatibild cu obiectivele si
prioritatile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetard, cu legea
bugetard anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia
fiscal-bugetari.

4.8. Alte informatii

Adoptarea proiectului de act normativ nu are
impact financiar asupra bugetului de stat consolidat,
avand In vedere ci obiectul reglementirii vizeazi
asigurarea cadrului legal privind finalizarea
obiectivului de investitii ”Autostrada Sibiu — Pitesti”

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Masuri normative necesare
pentru  aplicarea  prevederilor
proiectului de act normativ.

a) acte normative in vigoare ce vor
fi modificate sau abrogate, ca
urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
subiect,

5.2.Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizittilor publice
a)descrierea impactului legislativ
b)prezentarea normelor cu impact la
nivel operational/tehnic

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
subiect.

5.3. Conformitatea proiectului de
act normativ cu legislatia UE (in
cazul proiectelor ce transpun sau
asigura aplicarea unor prevederi de
drept UE).

5.3.1. Maésuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

a)tipul, titlul, numarul si data
directivei UE ale cérei cerinte sunt
transpuse de proiectul de act
normativ;

b)obiectivele directivei UE;

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
subiect.
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c)tipul de transpunere a directivei
UE in cauza

d)termenele-limita pentru
transpunerea directivelor UE vizate
5.3.2. Masuri normative necesare
aplicérii actelor legislative ale UE.
a)justificarea necesititii adoptarii
masurilor incluse in proiect in
vederea aplicarii actului legislativ al
UE;

b)tipul, titlul, numirul si data
actului legislativ al UE pentru care
se creeazd cadrul de aplicare.

5.4. Hotérari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu contravine
jurisprudentei Curtii de Justifie a Uniunii Europene.

5.5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente asumate

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiuneaa 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea
procedurii de participare la
elaborarea actelor normative

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

6.2. Informatii privind procesul de

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

consultare cu organizatii | subiect.

neguvernamentale, institute de

cercetare s§i  alte  organisme

implicate

6.3. Informatii despre consultérile| Proiectul de act normativ nu se referd la acest
organizate cu autorititile | subiect.

administrafiei publice locale, in
situatia In care proiectul de act
normativ are ca obiect activititi ale
acestor autorititi, in conditiile
Hotarérii Guvernului nr. 635/2022
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale
autoritdtilor administratiel publice
locale la elaborarea proiectelor de
acte normativ

6.4. Informatii privind puncte de
vedere/opinii emise de organisme
consultative constituite prin acte
normative

. - []
Proiectul de act normativ nu sejre
subiect.
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6.5 Informatii privind avizarea de
cétre

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apéarare a
Térii

c) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei

e¢) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul
Legislativ prin avizul nr. 162/2026.

Proiectul de act normativ nu necesitd aviz de la
Consiliul Suprem de Apérare a Térii, Consiliul
Economic si Social, Consiliul Concurentei, Curtea de
Conturi.

6.6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiuneaa 7-a
Activititi de informare publici privind elaborarea si implementarea
proiectului de act normativ

7.1.Informarea societatii civile cu
privire la elabordrii proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ a indeplinit procedurile
prevazute de Legea nr. 52/2003, cu modificérile si
completirile ulterioare, privind transparenta in
administratia publici, fiind publicat pe pagina web a
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Totodata, au fost infreprinse demersurile legale
previzute de art. 7, alin. (1) din Regulamentul privind
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea si prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin HG nr. 561/2009, cu
modificérile si completarile ulterioare.

7.2.Informarea societéfii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului In urma implementarii
proiectului de act normativ, precum
si efectele asupra sénatatii si
securitatii cetdtenilor sau
diversitatii biologice

Obiectivul de investitii ,,Autostrada Sibiu - Pitesti”
intrd sub incidenta prevederilor Legii nr. 292/2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

In cadrul procedurii de reglementare derulatd n
conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 vor fi
stabilite mésuri pentru
prevenirea/reducerea/eliminarea impactului asupra
mediului.

Sectiuneaa 8-a
Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de
act normativ

8.1. Masurile de punere in aplicare
a proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se ke A la acest
. - o
subiect. 550D

8.2. Alte informatii

Nu au fost identificate. V4 e
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Fati de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru instituirea unor derogiri de la
prevederile art. 22 alin. (7'), ale art. 23 alin. (2) si ale art. 27 alin. (1) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare.
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